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B j ø r n s t j e r n e   B j ø r n s o n s   g a t e ,   D r a m m e n   (landskapsarkitekt: SVV/ Norconsult) 
Vinner av Doga-merket 2021



D a g   H a m m a r s k j ø l d s   v e i ,   O s l o  (landskapsarkitekt: Grindaker AS) 



H o f f s v e i e n ,   O s l o  (landskapsarkitekt: Multiconsult ?) 



Boka handler om:

- En metodikk i gateplanlegging 
- En metodikk i å evaluere gatearkitektur

«Å realisere ny og innovativ 
gateutforming krever en ny og 
innovativ organisasjonsmodell». 





Formål:
Å etablere sykkelfelt!



Hvordan kunne Hoffsveien ha blitt en HERLIG gate?

3. Lage en organisasjon som fordrer godt samarbeid!

1. Lage ny R700 for by (R800?)!

2. Bruke gatenormalen, hvis dere har en!



«… det er ikke blitt laget 
konkrete planer som viser 
hvilke tiltak som er 
nødvendige. Det er heller 
ikke blitt etablert en tydelig 
organisering som kan sørge 
for at nødvendige tiltak blir 
gjennomført».

(Aftenposten, 6.3.2024)





Organisatorisk anbefaling:

• styrket koordinering og 
kommunikasjon internt i 
kommunen.

Formål:
Å transformere gatene i 
Oslo sentrum fra 
bilprioritering til 
prioritering for BYLIV



Byrådene Thorkildsen og
Marcussen tester ut fasilitetene.





Ken Livingston (2000-2008)
Boris Johnson (2008-2016)
Sadiq Khan (2016-)

Sted - Bevegelse
September 2013

Healty Streets
April 2017



Formål:
Å transformere et utvalg gater i London 
sentrum fra bilprioritering til prioritering
for sykling, gåing og byliv for BYLIV



    U p p e r   S t r e e t ,   A n g e l ,   I s l i n g t o n  +  B r i t a n n i a   J u n c t i o n ,   C a m d e n    

A1

BSD 1: Sted - Bevegelse



L e o n a r d   C i r c u s ,       B o r o u g h   o f   H a c k n e y

(24 mill NOK)

(3 mill NOK)

HELSEGEVINSTEN PR ÅR

BSD 2: Healty Streets



A 3 1 5 K e n s i n g t o n   H i g h   S t r e e t ,   L o n d o n 

- Riksvei A315
- Trafikkmengde: ca 40 000 ÅDT
- Busstrafikk: 8 ruter, 55 busser pr time
- Kjørefeltbredde: 6,5 m 
- Fortausbredde: ca 5,5 m
- Total bredde: 26,5 m



Lisbeth Hammer
Krogs plass







botsfor-seminar (by-og tettstedsforum)
28.-30. september 2005, Oslo Arkitektforening, Josefines gate 34

 Hovedgrunnen for
 suksess:

 SAMARBEID



«Alt er feil men funker som faen»
Knut Selberg



  MÅLFORMULERING
  a) Byform
  b) Kollektivtransport
  c) Byliv
  d) Sykling og gåing
  e) Bil
 

Førsituasjon: 60 000 ÅDT
• 16 000 biler forsvunnet
• 8 år fra ide til ferdigstillelse
• Realisering av 0-vekstmålet



Dette handler om:

1. ETT fells mål som ble vedtatt 
politisk og følgt opp i praksis

2. Et godt samarbeid over etats- 
og faggrensene

3. En lojal prosjektleder uten 
personlige fagagendaer
mob 934 44 000



Ifølge Plan- og bygningsetaten er SOSIALE ROM Oslos viktigste 
«herlighetsverdi». 

Ellen de Vibe, «Herlighetsbyen»

HVA ER EN HERLIG GATE?
Herlighetsverdier kan være så mangt:



Hvem blir med i «Lørenparkens venner»?



Premissene for å tilrettelegge 
for SOSIALE BYROM i praksis 
er kjente.

Husk at mobilitet er transport 
med utgangspunkt i 
antroposentriske forhold
- med utgangspunktet i 
STEDET!

Project for Public Space
Fire forutsetninger for å etablere et 
godt sted.
2 880 000 000 treff på Google



Jan Gehls 12 kriterier for 
kvalitativ 
bruk av det offentlige 
rom/ gaten



    38 kriterier for gode gater og byrom:

    -   revurdér trafikkavviklingen 
    -   omplassér funksjoner
    -   slå sammen funksjonene
    -   få orden på rotet
    -   rydd opp
    -   gjenskap byrommene
    -   bedre helsen for byens innbyggere
    -   vurdere gateutbedring samfunnsøkonomisk
    -   begrense privatbilbruk i sentrum
    -   argumentere økonomisk for prosjekter
    -   etablere et mer attraktivt sentrum
    -   etablere målpunkt
    -   identifisere iidentitet
    -   etablere gode tilbud
    -   etablere god byforvaltning
    -   tenke sesong-strategier
    -   ivareta ulike brukergrupper
    -   etablere god tilgjengelighet
    -   bringe småindustrien tilbake til sentrum
    -   etablere en 24-timers bykultur
    -   oppnevne en ”kreativ-direktør” i kommunen 
    -   gjøre offentlig uterom til en rettighet 
    -   fokusere på å bygge en urban landsby 
    -   etablere masse aktiviteter
    -   etablere «grassrot-prosjekter»
    -   etablere et variert kulturliv 
    -   legge til rette for variert handel 
    -   etablere landsbyfølelse i menneskelig skala
    -   innbydende gater for ALLE
    -   gatene skal være enkle å krysse
    -   vurdere lys og skygge
    -   etablere steder å hvile
    -   legge opp til lavt støynivå
    -   ren luft
    -   etablere gater der folk velger å sykle og gå
    -   etablere steder der folk føler seg trygge
    -   etablere steder der det er ting å se og gjøre
    -   etablere steder som er avslappende 
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Hva genererer byliv?

T o r g g a t a ,   O s l o
1964

T o r g g a t a ,   O s l o
19.07.2023, kl 14.30



S ø n d r e   g a t e   i   O s l o . 
Bylivsgate: representant for en ny gatekategori

S ø n d r e   g a t e   i   O s l o . 
Forslag til enkel utforming

Må vi etablere så 
mye «dill og dall» 
for å generere byliv?

"Perfeksjon oppnås 
ikke når det ikke er 
noe igjen å legge til, 
men når det ikke er 
noe igjen å ta bort". 
Antoine de Saint-Exupéry (1900–1944)



Kampen om gatetverrsnittet!





M a r k e t   S t r e e t ,  C a s t r o ,    S a n   F r a n c i s c o 



C a s t r o ,    S a n   F r a n c i s c o 

Mennesker er det viktigste
premisset for å etablere 
herlige gater. 
VI MÅ TA BYEN TILBAKE!


